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APRESENTACAO

Dizem que o grau de civilizacao de um povo se mede pela
qualidade de suas calcadas. E claro que o cliché ndo da conta das
complexidades de todo um processo civilizatdrio, mas como toda
frase de efeito, tem sim uma base espelhada na realidade. Quem
cuida melhor da calcada, cuida melhor da cidade, do espaco
publico e, por consequéncia, de toda a coletividade. E é com a
premissa de que o espaco da rua € o palco da trama cotidiana, de
uma infinidade de relacdes sociais e, sobretudo, do exercicio da
cidadania, que o Governo de Brasilia, por meio da Secretaria de
Cestao do Territério e Habitacao (SEGETH), tem-se dedicado a
pisar no chao da realidade e trabalhar pela recuperacao dos locais
que garantem qualidade da vivéncia coletiva.

Para isso, o governo tem buscado recuperar sua capacidade de
projetar. Nesses dois anos e meio, a SEGETH conseguiu instituir
um nucleo dedicado a projetos que beneficiam a populacao da
metropole Brasilia. A retomada dessa pratica trouxe beneficios
sociais e institucionais que nao caminham isoladamente. Esse
trabalho trouxe o acumulo de experiéncias que permite a
apresentacao deste Guia de Urbanizacao - uma publicacao que
sintetiza normativos lapidares, fruto desse aprendizado calcado
na pratica do projeto para a melhoria dos espacos publicos da
cidade.

T T

O Guia é um trabalho essencial, uma vez que a Capital Federal
sofre com a auséncia de uma cultura de qualificacao do espaco
publico que passa pela inteligéncia, adequacao e consequéncia
do projeto com padrdoes minimos e conceitos exemplificados por
meio de desenhos e simulacdes. Nao se trata, por ébvio, de uma
padronizacao por projetos repetidos, mas de ressaltar tipologias
adequadas aos novos principios de desenho urbano sob a égide
da qualidade e competéncia técnica, seja nos pisos, NOS acessos,
na acessibilidade, na qualificacao visual e nos mobiliarios urbanos.

Trata-se de estabelecer tipos adequados as atuais tendéncias do
planejamento das cidades, em que o carro perde o protagonismo
e a preferéncia é resgatada para o pedestre e para as bicicletas.

Nesse sentido, € um avanco fundamental da nossa secretaria, que
trabalha hoje alinhada com a politica de mobilidade ativa.
Esperamos que este Guia de Urbanizacao seja o marco de
qualidade para as diversas obras que surgirao para requalificar as
calcadas e espacos publicos do Distrito Federal.

g@%@%ﬁ&fﬁ? & v
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DIRETRIZES GERAIS

O Guia de Urbanizacao de Brasilia tem por objetivo estabelecer
diretrizes para o desenvolvimento de projetos que aprimorem
ruas e espacos publicos, indicando padrdes arquitetébnicos e
urbanisticos para todos os elementos que os compdem. Como
resultado, visa trazer beneficios para a seguranca viaria,
principalmente aquela voltada para a mobilidade ativa,
microclima urbano e acessibilidade.

O Guia é resultado de estudos desenvolvidos pela Coordenacao
de Projetos da Subsecretaria de Politicas e Planejamento Urbano,
e tem por finalidade a identificacao de problemas e a proposta
de alternativas para o tratamento e composicao de diferentes
tipologias ou categorias de vias, almejando sua qualificacao.

As ruas, embora sejam o principal espaco publico de uso
cotidiano da cidade, sao tratadas de modo desigual, reservando a
maior parte de seus espacos e cuidados aos automaoveis de uso
particular. Calcadas mal dimensionadas, mal cuidadas, sem
continuidade, e com obstaculos - como degraus e rampas de
garagem - sao desconfortaveis e perigosas para pedestres,
ciclistas e, especialmente, para aqueles com mobilidade
reduzida.

Os elementos de mobiliario urbano e sinalizacao de
enderecamento voltados para o pedestre sdo muitas vezes
inexistentes ou de baixa qualidade visual e desconfortaveis. Além
disso, arborizacao deficiente ou inadequada pode resultar em
baixo desempenho ambiental e estético do espaco publico.
Finalmente, o ciclista carece de espaco seguro e continuo para o
deslocamento cotidiano.

As diretrizes da Lei de Mobilidade n°12.587/2012, em seu artigo 6°,
definem que a Politica Nacional de Mobilidade Urbana sera
orientada pela prioridade dos modos de transportes nao
motorizados sobre os motorizados e dos servicos de transporte
publico coletivo sobre o transporte individual motorizado.

Da mesma forma, a Lei Organica do Distrito Federal, no seu artigo
35, § 2°, define que o Poder Publico estimulara o uso de veiculos
nao poluentes e que viabilizem a economia energética, mediante
campanhas educativas e construcao de ciclovias em todo o seu
territorio.

Ainda na mesma linha, a Lei n® 4.566/2011 - Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal - PDTU/DF,
nos artigos 20 e 21, demonstra que o transporte nao motorizado,
realizado a pé ou por bicicletas e, eventualmente, por outros
veiculos de propulsao humana, deve ser incentivado para uso nas
atividades diarias, por intermédio de diferentes acdes de criacao e
adequacao de espaco viario seguro e confortavel para o pedestre,
o ciclista e a pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Entretanto, a pratica no Distrito Federal de um desenho urbano
com sistema viario superdimensionado, conduziu a criacao de
grandes distancias e vazios a serem percorridos. Isso desestimula
0os modos nao motorizados (pedestres e ciclistas) e aumentam a
dependéncia pelo automovel como modo de deslocamento.

O Guia de Urbanizacao do Distrito Federal surge com o objetivo
de flexibilizar alternativas de desenho urbano para diferentes
tipos de empreendimentos, almejando espacos mais compactos
e sustentaveis, contrario ao carater excessivamente rigido da
relacao entre dimensionamento e hierarquia viaria.

Nesse contexto, por meio de novas propostas de desenho para os
espacos publicos, o Guia espera alterar a atual abordagem viaria,
presente na génese de nossa cidade. Assim, pretende olhar a rua
como espaco de cidadania e de trocas de experiéncia, tornando-a
motivadora para a utilizacao de modos de deslocamento,
principalmente nao motorizados, por meio da ampliacao e
melhoria da infraestrutura, estimulando a apropriacao cotidiana
desse espaco urbano de forma ativa.

GUIA DE URBANIZAGCAO 9



COMO FUNCIONA O GUIA?

1. Este guia esta dividido em 7 capitulos, destacados em cores:

Vias
Compilacao das principais tipologias de vias que
vém sendo adotadas em projetos urbanos.

Estrutura Cicloviaria

Elementos que compdem todas as possibilidades
para a implantacao de ciclovias.

Calcadas

Elementos de composicao de calcadas e guia de
decisoes.

Travessias
Tipologias de travessias para pedestres e ciclistas.

Rampas
Tipologias de rampas para pedestres e ciclistas.

Estacionamentos

Tipologias de estacionamentos de acordo com o
espaco disponivel.

Mobiliario Urbano
Variedades de mobilidrio urbano disponiveis

]O GUIA DE URBANIZACAO

2. Cada um desses capitulos sao divididos em subitens:

foX @ Indicagao do capitulo

08lY) |ndicacio do subitem

i Descricao Imagem exemplo

i O nUmero referente ao subitem estd sempre localizado no
topo esquerdo da pagina de apresentacao.




3. Cada subitem é exemplificado com um desenho técnico contendo os principais elementos de desenho urbano. Os
detalhamentos tém a indicacao do numero do subitem localizado na parte superior a esquerda da pagina. As
informacodes que sao relevantes para a devida compreensao do projeto sdo indicadas em texto.

6.4 22 E Acesso elevado a rua local
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1. Vias



Apresentacao

Vias

As vias urbanas tém funcdes importantes na conformacao do
espaco publico. O sistema viario urbano deve ter suas
caracteristicas definidas em relacao a sua insercao no contexto
citadino, visando atender as definicdes da paisagem, as
caracteristicas do uso e da ocupacao do solo limitrofe, aos
requisitos de acessibilidade, compatibilizando-se com o
carregamento de trafego e a densidade populacional prevista
para a area onde se insere.

A abordagem aqui adotada, contempla o papel do sistema viario
como parte do sistema de espacos livres, integrado a pracas,
parques e areas verdes.

Diante dessa perspectiva, € fundamental adotar uma
classificacao de vias que comporte aspectos relacionados a
engenharia de trafego e também ao uso do solo, a composicao
da paisagem, aos modais de transporte, e as formas de
apropriacao do espaco publico por parte da populacao. Tal
proposicao é condizente com as diretrizes estabelecidas pelo
Plano Diretor de Ordenamento Territorial (PDOT) e com a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, instituida por meio da Lei
Federal n°12.587, de 3 de janeiro de 2012, que tem como uma de
suas diretrizes, a integracao com a politica de desenvolvimento
urbano e com as politicas setoriais de habitacao, saneamento
basico, planejamento e gestao do uso do solo (art. 6° inciso ).

A classificacao do sistema viario, segundo a legislacao especifica
vigente, é estabelecida segundo seu ambiente (urbano ou rural);
sua circunscricao (federal, distrital rodoviaria, distrital local); e sua
hierarquia funcional (transito rapido, arterial, coletora, local).
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O PDOT, por sua vez, emprega para fins de definicao dos
coeficientes de aproveitamento para as areas urbanas do DF
(Anexo V) a classificacao de Vias de Circulacao e Vias de
Atividades - utilizada, inicialmente, nos Planos Diretores Locais de
Taguatinga, Samambaia e Ceilandia.

As Vias de Atividades caracterizam-se pela atratividade associada
a diversidade de usos e funcdes que se concentram em sua
extensao. Geralmente, sao vias com alto grau de acessibilidade
na malha urbana e conformam centralidades. As Vias de
Circulacao sao aquelas que promovem a articulacao do tecido
urbano, comportando o trafego de passagem. Contudo, uma via
urbana pode assumir, ao longo de seu percurso, diferentes
caracteristicas conforme seu contexto.

O Guia de Urbanizacao considera a abrangéncia das vias de
circulacdo e de atividades nas esferas: cidade/regido,
bairro/centralidade e bairro/vizinhanca.

Assim, o sistema viario a ser concebido nos projetos de
parcelamento urbano deve obedecer as categorias de vias,
definidas conforme sua abrangéncia ou ambiente.



Apresentacao

Vias
As vias da esfera da cidade/regido objetivam a conexao entre Essas vias podem assumir diferentes caracteristicas de desenho
distintos nucleos urbanos. As da esfera do bairro/centralidade de acordo com suas funcodes e paisagem urbana do local.
tém o objetivo de criar conectividade interna numa porcao
urbana (alcance de qualquer ponto do espaco urbano por meio A relagcao entre as classificagdes € apresentada na tabela de
de multiplos caminhos diferentes, propiciando maior vitalidade e equivaléncias a seguir:

apropriacdo social). Por fim, as vias da esfera do bairro/vizinhanca
pretendem promover acessibilidade aos pontos mais intrinsecos

do tecido urbano.
Classificagcao no contexto urbano

Vias de Circulacao
de Vizinhanca

Via de Circulacao
Expressa

Via arterial %\\\%/é ﬁ%
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)1%)*6 Vias

Via de Bairro /Vizinhanca

Descricao:

O sistema viario complementar distribui fluxos de trafego e
proporciona acessibilidade na esfera da vizinhanca. Comporta,
ainda, vias de menor porte, voltadas a conectividade interna das
areas predominantemente residenciais.

Categorias:

+ Via Parque: Sistema viario de contorno de espacos livres de uso
publico, pargues urbanos e areas protegidas, constituindo
acesso e elemento de delimitacao desses espacos e de sua
integracao ao contexto urbano. Essas vias podem apresentar
medidas de traffic calming.

+ Vias locais/coletoras/servico/compartilhada: Sistema viario
complementar que confere acesso aos lotes da vizinhanca. Nas
vias locais o trafego motorizado deve ser desencorajado e a Vias de circu Iagéo de vizinha nca
interacao social estimulada. Medidas para diminuir a velocidade . :
do automoavel - traffic calming - devem ser adotadas (fisicas ou Vias de acesso{serwgo
sinalizacao). Ruas compartilhadas

Vias de pedestre
Via Parque

BAIRRO /VIZINHANCA

Recomendacoes:

* Equilibrio entre os modos nao motorizados e os motorizados,
com prioridade aos pedestres e ciclistas.

» O transito de bicicleta, assim como o de pedestres, pode ocorrer
de forma compartilhada com o de automoaveis, desde que o
desenho e as caracteristicas da via nao propiciem o
desenvolvimento de velocidade.

+ Delimitacao clara dos espacos publicos e privados.

-I 6 GUIA DE URBANIZACAO



Vias

Via de Bairro /Vizinhanca

Simulagao de revitalizagao de Via Local Residencial adaptada para o transito compartilhado de veiculos e ciclistas- Taguatinga.

GUIA DE URBANIZAGCAO -l 7



Vias

Descricao:

O conceito de rua
compartilhada defende a
guebra da segregacao entre
veiculos, pedestres e outros
usuarios do espaco publico.
Antes do advento do
automovel, tais ruas
predominavam no desenho das
cidades.

Na rua compartilhada, a
prioridade é dos modos nao
motorizados. A circulagao de
veiculos para acesso a
residéncias € admitida, com
reducao de velocidade, o que
torna possivel a coexisténcia
dos modos de transporte.

A principal caracteristica desta
rua € a auséncia de marcas
rodoviarias tradicionais, tais
como placas, sinais de transito e
a distincdoentre a “via’ e a
‘calcada”. O espaco é
uniformizado para todos os
usuarios - pessoa com
deficiéncia de locomocao,
pedestres, ciclistas e motoristas.

18 GUIA DE URBANIZACAO

O convivio é efetivado com a
atencao do motorista, do
pedestre, do ciclista e o respeito
e tolerancia de cada usuario.

Intervencodes transformando
vias de grande movimento em
espaco compartilhado, foram
amplamente aplicadas na
Holanda, Reino Unido,
Dinamarca e Suécia.

Beneficios:

» Destina o espaco central da
via para arborizacao,
conferindo conforto e
atraindo a permanéncia das
pessoas.

* Beneficia a permeabilidade
gradual da dgua da chuva,
por meio da solucao de
drenagem central.

» Estreita a largura util de
circulacdo de automoaveis,
induzindo baixa velocidade,
conferindo maior seguranca
para pedestres e usuarios da
via local.

« Melhora a acessibilidade dos
transeuntes.

Simulacao de via local compartilhada - Nucleo Bandeirante.

Rua compartilhada




)"{C)kﬁ Vias

Rua compartilhada

! Piso intertravado : Canteiro central Acesso de veiculos: piso
: : permedvel: Espaco diferenciado para a reducao da
..... ! para estacionamento velocidade

| |

—q!
——

fi
|
L

T

i Arborizacdo deve estar
i ordenada com os limites dos
* |otes
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)ff)kﬁ Vias

Rua compartilhada

i Caixa vidria de grande dimensao
: incentiva a velocidade do carroe o

Antes i estacionamento irregular

Corte AA | 4.00 10.00 | 4.00

Rampa de acesso : Sinalizacado de
uniformizada i rua compartilhada

------ Canteiro central
arborizado
proporciona
drenagem navia, e

.50 .50 organiza as areas de

estacionamento

Corte AA
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Vias

Rua compartilhada - Solucao de drenagem

Pavimento i
drenante :

=

H ¥
0,90m 0,80m
|
L c‘i :
CF ~— Agua

\— Esgoto Escéria Cirlza
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Vias

IR Viacoletora unidirecional

Descricao:

A caixa da rua incorpora a ciclovia
e a faixa de rolamento no mesmo
patamar, de modo continuo na
malha urbana. As areas de
estacionamento ficam no lado
oposto ao da ciclovia.

A arborizacao situa-se ao longo
das vias locais, na area asfaltada,
para preservar as ciclofaixas e
proporcionar sombra nas
calcadas.

Beneficios:

» Consolida a ciclovia como um
elemento constante do
sistema viario.

+ Destina espaco para
arborizacao, conferindo
conforto climatico e
atratividade para a
permanéncia das pessoas no
local.

» Disciplina o estacionamento de
veiculos.

* Delimita as areas de entrada e
saida dos lotes,

* Melhora a acessibilidade dos
transeuntes.

Simulacao de via coletora com ciclovia - Centro Urbano do Recanto das Emas.
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)1%)*6 Vias

IR Via coletora unidirecional
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Vias

Descricao:

A via bidirecional possui apenas
uma faixa de rolamento em cada
sentido de trafego, possibilitando
a reducao de velocidade de
circulagao.

Sao previstos estacionamentos
nas laterais e arborizacao.

A ciclovia é proposta no nivel da
calcada.

Beneficios:

+ Organiza o fluxo viario.

* Proporciona conforto climatico
com a arborizacao e
atratividade para permanéncia
das pessoas.

» Disciplina o estacionamento de
veiculos.

* Melhora a acessibilidade dos
transeuntes.

24 GUIA DE URBANIZACAO

IRk Viacoletorabidirecional com canteiro

Simulaco de via coletora bidirecional com ciclovia - Subcentro 400/600 do Recanto das Emas.




Vias

Via coletora bidirecional com canteiro
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Vias
Via de Bairro /Centralidade

O Plano Diretor de Ordenamento Territorial do DF - PDOT (Lei
Complementar 803/2009) partiu da premissa de que uma cidade
é formada por um tecido urbano de fundo, com relativa
homogeneidade, em geral associado ao uso residencial ou misto,
do qual emergem espacos excepcionais onde se observam
diferentes parametros construtivos, Embora a malha viaria seja
estruturadora da ocupacao, na medida em que possibilita a
articulacao no tecido urbano, é o uso e ocupacao do solo que
condiciona a caracteristica e a demanda de uma area urbana.

As vias de atividades sdo eixos de comeércio e servicos e surgem
com necessidades diferentes relacionadas ao alto fluxo de
pedestres e veiculos. Sao caracterizadas como corredor de
transporte coletivo, sendo o destino preferencial nas cidades.
Nao sao, portanto, espacos de passagem, mas centralidades que
devem ser amplamente acessiveis a populacao, por meio dos
diferentes modais, com especial estimulo ao uso do transporte
coletivo.

Devido as suas dimensoes e caracteristicas tao peculiares, devem
ser planejados cruzamentos que atendam a critérios de
integracdo urbana e segregacao de fluxos por continuidade com
o entorno e de integracao do transporte publico e privado local,
conferindo seguranca aos pedestres e ciclistas.

GCeralmente, existe pressao por areas de estacionamento e, muitas
vezes, o seu dimensionamento inadequado permite que areas de
manobra sejam usadas de modo irregular. A auséncia de areas de
carga e descarga dificulta igualmente a circulacao. Além disso, as
paradas de 6nibus encontram-se, muitas vezes, em areas com
pouco espaco para a permanéncia dos usuarios. Via de regra, falta a

26 GUIA DE URBANIZACAO

definicao de locais para o depdsito de lixo, ocasionando um
ambiente insalubre e degradado.

As vias com trafego intenso de pessoas e veiculos favorecem a
formacao de ilhas de calor. A arborizagao urbana, como
estratégia de adaptacao e mitigacao as mudancas climaticas, é
de fundamental importancia, pois ameniza a formacao destas
ilhas melhorando o microclima urbano. Cabe destacar que a
arborizacao urbana é benéfica em diversos aspectos ambientais,
sociais e estéticos. Contudo, em fung¢ao da diminuicao de
visibilidade de fachadas e letreiros, programas de arborizacao
urbana nem sempre sao bem-vindos para alguns comerciantes.

Somame-se as restricoes morfoldgicas aquelas relacionadas a ma
qualidade ambiental das avenidas, como a degradacao dos
pavimentos das calcadas e a inexisténcia de elementos de
acessibilidade.

Também se verifica grande quantidade de pessoas que usam a
bicicleta como modo de deslocamento, sem que exista um
espago com seguranca para trafegarem.

O projeto de uma via de atividades deve compatibilizar as
diferentes demandas e dimensdes desses importantes espacos
de centralidade.



)1%)*6 Vias

Via de Bairro /Centralidade

Categorias:

Via de Atividades: Sistema viario que proporciona alta
acessibilidade ao bairro/centralidade. E adequado a dreas com
concentracao de atividades de lazer, comércio, cultura, servicos, e
ao uso misto, privilegiando o transporte coletivo, o trafego de
pedestres e ciclistas, configurando em uma area de confluéncia de
pessoas que ali vivem, trabalham e se divertem. Pode estar
associada, em seu percurso, a vias de circulagao.

Via de Circulagao: Sistema viario voltado a articulagao urbana de
setores ou bairros, conferindo conectividade as centralidades
(centros e sub centros locais), podendo se constituir como
continuidade de uma via de atividades, com desenho distinto,
adaptado as caracteristicas do uso do solo fronteiro.

BAIRRO /CENTRALIDADE

Vias de Atividades
Vias de Circulacao
Via Parque

Recomendacoes:

Equilibrio entre os modos nao motorizados e motorizados, com
prioridade ao transporte coletivo e aos pedestres.

No caso de Vias de Atividades:

+ adensidade de ocupacao e diversidade de usos - comércio,
servigos, instituicoes e residéncias - deve ser estimulada de
modo a promover o encontro de pessoas e o convivio social;

* aacesso das edificacdes a via deve ser direto, por meio de
fachadas frontais abertas (fachadas ativas);

* 0 UsSO misto - comercial/servicos e/ou institucional associado
ao uso residencial - é recomendavel, pois promove o
dinamismo da area nas diversas horas do dia. O comércio e
as atividades institucionais devem ser priorizados no
pavimento térreo e na sobreloja, em contato com o espaco
publico aberto.
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Vias

Via de atividades unidirecional

Proposta de via de atividades unidirecional, com ciclovia bidirecional na calgada e estacionamentos a 30° e 45° ao longo da via - SAMDU, Taguatinga.
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Vias

Via de atividades unidirecional

Simulacao de adequacao de acessibilidade e incentivo a mobilidade ativa em Via de Atividades Unidirecional- SAMDU, Taguatinga
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Via de atividades unidirecional

Parada de E Faixa preferencial para
=l 5nibus transporte publico

Solucoes adotadas:

* duas faixas de rolamento com 2,8m
e faixa leste (a direita), com 3,5m
para o transporte coletivo;

+ vagas de estacionamento a 30°, nos
quarteirdes leste, adjacentes a faixa
de 6nibus, com pequenos jardins,
para plantio de arvores, e faixa de
50cm para separa-las da ciclovia;

» instalacao de pontos de parada de
6nibus, a cada 300m/350m, sempre
na esquina norte da quadra, com
45m de extensao;

» ciclovia bidirecional, de 2,5m, no
mesmo nivel da calcada, separada
do passeio livre para pedestres por
faixa de 40cm tratada com
pavimento diferenciado da faixa livre;

+ calcada leste com faixa livre minima
de 1,6m, faixa de acesso minima de
60cm, quando necessaria, e faixa de
servico entre 80cm e 1,00m
destinada a colocacao de postes;

* aarborizacao prioriza arvores de
grande porte nos quarteiroes a leste,
onde é necessario o sombreamento
da ciclovia, da calcada e do
estacionamento, principalmente no
periodo vespertino, melhorando o
conforto ambiental das lojas e - Vaga
reduzindo a necessidade de toldos; : 3% para motos

DOONODNUDOO00D000000O0N00000C
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» arvoretas nos quarteirdes oeste,
plantadas mais proximas do limite

IIIIIIII I da calgada, para o sombreamento
\ dos estacionamentos e da calcada,
sem ofuscar a percepcao das lojas;

+ vagas de estacionamento a 45°, nos
quarteirdes oeste, com pequenos
jardins para o plantio de arvoretas, e
faixa de 50cm para separa-las do
passeio livre de 2,0m, no minimo, e
faixa de acesso minima de 80cm,
quando necessaria;

« criacao de modulo - arvore de
grande porte, bancos e lixeiras - para
instalacao nos pontos de
alargamento das calcadas,
especialmente nos arredores das
esguinas;

* esquina rebaixada nas intersecoes
com semaforos, priorizando a menor
distancia de deslocamento para o

T T : - e A ' @ pedeStre' com balizadores para

EEEEEEREESEEEEEcE EEREEEEEE ESESS i8R EE I I I I I I I I | evitar a invasao de carros nas
I calcadas, em caso de conversao;
* nas travessias sem semaforos, as
rampas terao largura de 2m com 6%

____! de inclinagao, dando continuidade a

faixa livre contigua a entrada das

lojas.

( poooooooooo

6.2

Cargae
||
Descarga
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Vias
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Proposta de via de atividades bidirecional sem canteiro central, com ciclovia bidirecional e acesso de veiculos aos lotes pela calgcada.
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E Faixa preferencial para
transporte publico
Solugdes adotadas:

e duas faixas de rolamento por sentido;

e faixa preferencial para o transporte coletivo, sem baia;

e poucasvagas de estacionamento a 45°;

e ciclovia bidirecional, de 2,5m, no nivel da rua, separada da faixa de
rolamento por faixa de 60cm tratada com pintura zebrada, onde
serao plantadas arvoretas, destinadas a protecao do ciclista;

e sem definicao de separador entre os sentidos de circulacao.
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Vias

IV4 Viade atividades bidirecional com canteiro central

y

Proposta de via de atividades bidirecional com canteiro central: ciclovia unidirecional combinada a rota cicloviaria; estacionamento em bolsao paralelo;
e travessias de pedestres rebaixadas - Avenida Central, NUcleo Bandeirante.
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Vias

IV4 Viade atividades bidirecional com canteiro central

lli"”' J

/

Proposta de via de atividades bidirecional com canteiro central: ciclovia unidirecional na calcada; estacionamento 45° direto na via; e travessias de
pedestres elevadas no canteiro central - Avenida Central, NlUcleo Bandeirante.
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WXy Viade atividades bidirecional com canteiro central - Solu¢ao com
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2. Estrutura
Cicloviaria




Apresentacao

Estrutura Cicloviaria

Espaco Ciclavel Definicao

Ciclovia Espago com segregagao absoluta.

Conforme o Cédigo de Transito Brasileiro, Lei n° 9.503/97, a
circulacao de bicicletas é permitida em ciclovias, ciclofaixas e
acostamentos. Quando tais elementos nao existirem, a circulagao
devera ocorrer nos bordos da pista de rolamento, respeitando o - Espaco proximo a pista de rolamento de
sentido de circulacao regulamentado para a via e com preferéncia Ciclofaixa veiculos motorizados, sendo dela separada por
sobre os veiculos automotores. pintura e/ou por dispositivos delimitadores.
Sao caminhos formados por segmentos viarios

Segundo o Caderno de Referéncia para elaboragcao de Plano de Rotas ou espacos e trilhas naturais no campo ou na
Mobilidade por Bicicleta nas Cidades (Brasil, 2007), existem cinco Cicloviarias cidade. Podem ser divididas em rotas naturais

fatores que determinam o espaco cicloviario quanto ao seu arranjo ou rotas especials.
Ciclorrotas

+ dimensdes minimas necessarias a circulagcao segura das trafego.

bicicletas;
» destinar, para as bicicletas, uma fatia do sistema viario ou

Possibilidades de harmonizar o uso da bicicleta
com outros modos de transporte.

e dimensoes: Caminhos mais seguros para os ciclistas
Rede
Cicloviaria

percorrerem, como vias com baixo volume de
rearranjos de partes; o i o i} .
L Lo . Quadro 1 -Definigao dos espacos destinados a circulacao de bicicletas
 criatividade dos projetistas ao adequar os espacos urbanos as

necessidades da circulacao dos ciclistas; o
¢ Com base nas definicdes do Decreto n°® 38.047, de 09 de marco de

* zhtend:jmeTto quak?to'as Illmltaq;oes técnicas dos ciclistas 2017, introduzimos como modalidade da infraestrutura cicloviaria,
lante ce alguns obstaculos; dois tipos de compartilhamento para ciclistas, pedestres e veiculos:
» disposicao politica e disponibilidade financeira para as acdes a
serem empreendidas. & Passeio compartilhado: drea onde podem circular
L i i ®Lel bicicletas e pedestres, em situacdes com baixo fluxo de
(@) Ml'nlsterlo\ dgs Cldacjles (Brgs”, 2007) define os espacos 724 pedestres e alto fluxo de veiculos.
destinados a circulacao de bicicletas de acordo com o grau de
segregacao ou interacao destes com os demais espacos de “5' 74 Ruas compartilhadas : Ruas de pedestres e ciclistas onde o
circulagcao urbana, conforme disposto no Quadro 1: 111 automovel é admitido apenas para o acesso aos lotes.
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Rua Compartilhada

R o @

o

9[ Via local ]

Via com velocidade
inferior a 40km/h

v

: Motoristas, ciclistas e pedestres :
: compartilham a via :

Estrutura Cicloviaria

Guiade decisoes

Ciclorrota Calcada Compartilhada

o X

o

Ciclofaixa

Motoristas e ciclistas Pedestres e ciclistas
compartilham a via : compartilham a calcada
4 '
Via local 5| Via bidirecional, com alto
L fluxo de veiculos )
7 N
. . Via com velocidade
Via com velocidade —> superior a 50km/h
inferior a 40km/h . J
—>| Passeio maior ou igual a 3m

Faixa na via exclusiva para
ciclistas.

., g
---------------------------------------------------------------------------------------------------------

Via local

Via com velocidade inferior a
60km/h

\

7

Pista de rolamento que
comporte pelo menos 1,5m para
ciclofaixas unidirecionais e 2,5m

para ciclofaixas bidirecionais.

N

Ciclovia

----------------------------------------------------

Via segregada* exclusiva para
ciclistas.

*Segregacdo: Indicagdo por meio de
pintura, tachodes, bloquetes e afins.

velocidade superior a 60km/h

\

p
Via de transito rapido, com ]

7

—>|  Via de fluxo elevado ]

~>|  Caixa viaria estreita ]
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Ciclofaixa

Descricao:

Parte da pista de rolamento
destinada a circulacao exclusiva
de bicicletas, unidirecional,
demarcada por meio de
sinalizacao especifica.

Beneficios:

Ao se delimitar um espaco
exclusivo para o ciclista é
possivel garantir-lhe mais
segurancga, conforto e
mobilidade.

Quando a ciclovia faz parte
de uma malha urbana
interconectada, é possivel
haver uma melhor leitura dos
trajetos mais adequados e
seguros para o ciclista na
cidade, incentivando tal
modal de deslocamento.

Desenho:

Dimensao minima exigida
para ciclofaixas
unidirecionais e bidirecionais
respectivamente: 1,50m e
2,50m.

Faixa de rolamento comeg—:
largura minima de 3,5m, para

44 GUIA DE URBANIZACAO

Estrutura Cicloviaria

a faixa da direita ou para a
faixa de circulacao do
transporte coletivo; 2,8m para
faixa ndo contigua ao meio
fio e 3,0m para as demais.

Recomendacoes:

‘sssEEssEEEEEEEEEEEEEEEEES

Sempre que possivel,
acomodar a ciclovia na caixa
viaria ja existente.

E recomendavel que a
ciclofaixa seja implantada em
vias com velocidade menor
que 60km/h.

Priorizar a instalacao da
ciclovia na lateral onde
houver menos interferéncias
com o Onibus, intersecoes
vidrias e com as
infraestruturas de drenagem
e iluminacao ja instaladas.
Para a correta sinalizacao
horizontal consultar o
Volume IV do Manual
Brasileiro de Sinalizacao de
Transito do Denatran de
2007.

eNENEEEENEEEENEEEENEEEEENE,

Consultar DECRETO

4ssmEn

38.047/2017

Avenida Araucérias, Aguas Claras - DF




Estrutura Cicloviaria

Ciclofaixa

Ciclofaixa
Unidirecional

As ciclofaixas nao
possuem
segregacoes
fisicas.
Usualmente sao
usados apenas
tachoes.
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pJyl Ciclovia

Descricao:

Via propria destinada a
circulacao exclusiva de ciclos,
aberta ao uso pubilico, ca-
racterizada como pista de
rolamento, separada
fisicamente do transito
comum.

Beneficios:

* Ao se delimitar um espaco
exclusivo e amplo para o
ciclista é possivel garantir
mais seguranca, conforto e
mobilidade para o mesmo.

* Quando a ciclovia faz parte

de uma malha urbana
interconectada, € possivel
haver uma melhor leitura

dos trajetos mais adequados

e seguros para o ciclista na
cidade, incentivando tal
modal de deslocamento.

Desenho:
* Dimensao minima exigida

para ciclofaixas
unidirecionais e
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Estrutura Cicloviaria

bidirecionais
respectivamente: 1,50m e
2,50m.

Recomendacoes:

.—

‘sEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES

A segregacao fisica pode ser
realizada com canteiro
pavimentado, vegetacao, ou
meio fio continuo.

Priorizar a instalacao da
ciclovia onde houver menos
interferéncias com as
infraestruturas ja instaladas.

Para a correta sinalizacao
horizontal consultar o
Volume IV do Manual
Brasileiro de Sinalizacao de
Transito do Denatran de
2007.

N EEN NN NN NN NN EEEEEEEEEE,
N

Consultar DECRETO

4amsmEn

38.047/2017

Simulacao de ciclovia bidirecional
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O% Estrutura Cicloviaria

pJyl Ciclovia

Ciclovia
Bidirecional

Segregacao pode
ser feita com
canteiro de
vegetacao,
canteiro
concretado, meio
fio continuo.
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2.3

Descricao:

Passeio destinado ao transito
de ciclistas e pedestres
devidamente sinalizado.

Beneficio:

Solucao de baixo custo para
garantir a seguranca de
pedestres e ciclistas em uma
area de baixa circulacdo de
pessoas.

Recomendacoes:

De acordo com o Caderno de
Referéncia para elaboracao de
Plano de Mobilidade por
Bicicleta nas Cidades (2007),
para que uma infraestrutura
para circulacao de bicicletas
seja considerada um Passeio
Compartilhado, ela devera
apresentar as seguintes
caracteristicas:

* Nao possuir gualquer
divisdo ou separador fisico

entre o trafego de
pedestres e outros;

 tersinalizacao identificando
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Estrutura Cicloviaria

Passeio compartilhado: pedestre + bicicleta

gue Nno passeio ocorre
situacao especial como
trafego compartilhado de
pedestres e de ciclistas;

a solucao podera ser
aplicada em situacoes em
que o fluxo de ciclistas seja
inferior a 1000 bicicletas/h.
Essa delimitacao considera
o marco definido no
Manual de Planejamento
Cicloviario (2001) para
delimitacao da menor
largura de ciclovias
considerando volumes de
trafego de bicicletas. A
partir desse volume de
ciclistas por hora, o referido
Manual recomenda a
ampliacao da largura das
ciclovias, de modo que o
passeio compartilhado nao
se aplica.

PEDESTRES
A DIREITA

Sinalizacdo padrao de passeio compartilhado - Ceilandia.




oo I
23 Passeio compartilhado: pedestre + bicicleta

**Dimensao minima de
3,0m para passeios
compartilhados

Placa de sinalizagdo indicativa de ===
passeio compartilhado
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pX Ciclorrota

Descricao:

Trajeto continuo com origem-
destino definido para ser
percorrido em bicicleta de modo
compartilhado com o veiculo.

Beneficios:

* Infraestrutura barata e de
rapida instalacao.

* |deal para locais estreitos de
baixa velocidade de circulacao
de veiculos.

Desenho:

+ Demarcacao de pintura de
piso.

Recomendacodes:

* Priorizar a instalacao da
ciclorrota onde houver menos
fluxo de veiculos.

» Para a correta sinalizacao
horizontal consultar o Volume
IV do Manual Brasileiro de
Sinalizacao de Transito do
Denatran de 2007.
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A ciclorrota sinaliza rotas preferenciais aos ciclistas.




Estrutura Cicloviaria

Of'O Transicao de ciclofaixa para
: ciclorrota

N

|a%
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3. Calcadas



Apresentacao

lall cCalcadas

Acessibilidade é sinbnimo de cidadania e constitui um direito
fundamental que esta relacionado a garantia do acesso amplo e
democratico do cidadao ao espaco urbano, de modo seguro,
socialmente inclusivo e ambientalmente sustentavel.

Implantar rotas acessiveis na cidade significa propor trajetos
continuos, sinalizados e livres de quaisquer obstaculos,
garantindo a circulacao segura de pedestres em geral, e
principalmente, de pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade
reduzida.

O projeto de calcadas acompanhara a inclinacao da rua devendo
apresentar as seguintes faixas:

1. de servico;

2. livre ou passeio;

3. de acesso ao lote ou a projecgao.

Os projetos urbanos devem ser elaborados de forma a adequar o
local das travessias aos principais fluxos de circulacao dos
pedestres e atender as seguintes recomendacoes:

+ devem ser previstas rotas acessiveis, integrando edificacoes,
equipamentos publicos, areas turisticas, parques e pracas,

areas comerciais aos pontos de parada de transporte coletivo,

dentre outros;

» deve ser garantida a continuidade da calcada nas entradas e
saidas de veiculos e entre lotes contiguos, livre de obstaculos;

* 0s pocos de visita, as grelhas ou as caixas de inspecao devem
estar nivelados com a calcada;
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* ainstalacao de mobiliario urbano, equipamentos de
infraestrutura, vegetacao, sinalizacao, elementos de
publicidade, acessos a lotes e edificacdes ndao podem
constituir obstaculos a livre circulacao de pedestres;

» deve ser prevista drea de acomodacao de pedestres em
esquinas e travessias;

» as travessias de pedestres devem ser sinalizadas e acessiveis a
calcada;

» deve ser utilizada sinalizacao tatil de piso na calcada caso nao
exista linha guia configurada por diferenciacao de textura de
pavimento ou elemento construido contiguo ao passeio.

Para alcancar os objetivos acima, o projeto devera analisar as
caracteristicas e condicdes do passeio, considerando o seu
tracado, sua largura, o tipo de acabamento, os dispositivos de
sinalizagcao tatil e as solu¢cdes de rampa de acessibilidade.
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Calcadas

Faixa de servico

Descricao:

Espaco delimitado destinado
ao rebaixamento em acessos e
a acomodacao de mobiliario
urbano e sinalizacao.

Recomendacoes:

* Deve estar localizadoem
posicao adjacente ao meio-
fio.

*+ Pode contero
rebaixamento de meio-fio
e o0 acesso de veiculos a
edificacdes.

* Deve ser utilizada para
instalacao de mobiliario
urbano, sinalizacao viaria,
implantacao de vegetacao
e redes de infraestrutura
urbana, dentre outros.

Beneficio:

Ao delimitar um espaco
exclusivo para equipamentos
urbanos, evita-se que sejam
implantados posteriormente
de forma inadequada,
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transformando-se muitas
vezes em obstaculos para os
pedestres.

Desenho:

* Quando implantadas, a
dimensao minima exigida é
de 70 cm segundo a NBR
9050/2015.

» O acesso veicular devera ser
realizado por meio de
rampa de acesso localizada
dentro dos limites da faixa
de servico. O modelo a ser
adotado devera considerar
a largura da calcada.

* Excepcionalmente nos
casos consolidados, pode
ser dispensada a
implantacao da faixa de
servico em calcadas, desde
gue seja garantido o passeio
livre com largura minima de
1.2m.

Consultar DECRETO
38.047/2017

AEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES

PAR RN
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A faixa de servico permite que sejam comportados os mobilidrios urbanos
sem prejuizos a livre circulacdo de pedestres.




Calcadas

Faixa de acesso
Descricao: publica.
Consiste no espaco de * Especialmente em vias
passagem da area publica para comerciais, as faixas de
o lote. servigo sao interessantes
para a instalacao provisodria
Recomendacgdes: de exposicao de objetos ou

mesas e cadeiras, o que, de
certa forma, garante
dinamismo ao local.

A faixa de acesso ao loteou a
projecao, nao obrigatdria, pode
conter:
+ areas de permeabilidade e Desenho:
vegetacao;
A previsao de uma faixa de

* elementos de mobiliadrio . . N -
acesso nao é obrigatdria. Nao

urbano; ha dimensdo minima exigida,
* instalacaode mas esta so é possivel em

equipamentos de situacdes onde a calcada seja

infraestrutura; maior que 2,00m.

* solucao de desnivel entre a
edificacado e a calcada, em

areas consolidadas, em RECTTLTTITETT SATTTETTITEEN
lotes j& edificados; - Consultar DECRETO :
: 38.047/2017 .

* exposicao de produtos e
instalacdo de mobiliario de
apoio a atividade.

AN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEENERS

Beneficios:

* Ao delimitar um espaco
para acesso ao lote, evita-se
gue a calcada seja invadida
em funcao das solucdes de
desnivel entre lote e area

%

A faixa de acesso permite que sejam comportadas as solucdes de acesso
ao lote e, em dreas comerciais, a instalacdo de mobiliarios provisoérios.
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Calcadas

tAkf§ Passeio

Descricao: de atividades em
parcelamentos

Destina-se exclusivamente a consolidados e de 3,0m em

circulacao de pedestres e novos parcelamentos.

deve ser livre de qualquer

obstaculo, * Deve terinclinacao
transversal constante, nao

Recomendacodes: superior a 3%.

+ O passeio deve ser sempre
continuo, livre de obstaculos
e possuir superficie regular,
firme, continua, sem
degraus,com niveis ¢usmmmmsmsssvEsEEEEEEEEEE
concordantes e com piso Consultar DECRETO
antiderrapante. 38.047/2017

AEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES

eummEEY
anmmun?®

* Quando houver acesso de
veiculos aos lotes, devera
prevalecer a continuidade
do passeio, nos termos do
Cddigo de Edificacdes do
Distrito Federal e do
Decreto 38.047/2017.

Desenho:

» A faixa livre deve possuir
largura minima de 1.2m em
vias locais de parcelamentos
consolidados e 1.5m em
novos parcelamentos.

* Deve possuir largura
minima de 2,0m em vias O passeio deve ser a faixa desimpedida da calgada, sem nenhum
obstaculo, que permite a livre circulacdo de pedestres.
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Calcadas

Larguras ocupadas por pedestres se deslocando

FONTE: NBR 9050/2015 - Acessibilidade a edificacdes, mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos.

O calculo de fluxo de pedestres
auxilia no dimensionamento das
areas livres de circulacao e permite
identificar os locais onde nao podem
ser implantados mobiliarios ou
equipamentos urbanos.

A area livre de circulacao deve
absorver um fluxo de trafego de 25
pedestres por minuto, em ambos os
sentidos, a cada metro de largura.

Para determinacao da largura da
faixa livre em funcao do fluxo de
pedestres utiliza-se a seguinte
equacao:

L:§+Zi >1,20m , onde:

L - € a largura da faixa livre;

F - € o fluxo de pedestres estimado ou
medido nos hordrios de pico;
(pedestres por minuto por metro);

K - 25 pedestres por minuto;

i - € o somatorio dos valores adicionais
relativos aos fatores de impedancia, que sao
os elementos ou condicdes que possam
interferir no fluxo de pedestres, com os
seguintes valores:

a. 0,45m junto a vitrines ou comércio no
alinhamento;

b. 0.25m junto a mobiliario urbano;

c. 0,25m junto a entrada de edificagcdes no
alinhamento;

d. 0,35m junto a via (baseando-se em estudos
comportamentais);

GUIA DE URBANIZACAO D9



Calcadas

Nivel de servico de passeios com pedestres se deslocando

FONTE: Manual de Projeto Geométrico de Travessias Urbanas - DNIT - adaptado

Nivel A: Nivel B: Nivel C:

Fluxo livre (Densidade < 0,2 p/m2, Fluxo Fluxo razoavelmente livre (Densidade Fluxo estavel (Densidade 0,5-0,3 p/m?2,

<16 p/min/m) 0.3-0.2 p/m?, Fluxo 23-33 p/min/m)

Fluxo 16-23 p/min/m)
* Movimentos pelo caminho desejado. . Velocidade normal e
* Nao ha alteracao forcada de « Velocidades livres. ultrapassagem em correntes de
movimento. « Caminhos exigem atencao. mesmo sentido.

* Velocidades escolhidas livremente. . Fluxos opostos e mudancgas de
trajetdrias comecam a causar
conflitos.

. Reducao nos fluxos.

60 GUIA DE URBANIZACAO



Calcadas

e [

Nivel D:

Fluxo préximo a instabilidade
(Densidade 0,7-0,5 p/m?2,
Fluxo 33-49 p/min/m)

* Velocidade restringida.

» Dificuldade para ultrapassar.

* Fluxos opostos e mudancas de
trajetdrias aumentam muito a
probabilidade de conflitos.

* Razoavel fluidez nos deslocamentos.

(IR,

Nivel E:

Fluxo instavel/Capacidade (Densidade
13-0,7 p/m?2,
Fluxo 49-75 p/min/m)

» Ajuste de velocidades.

* Espaco disponivel dificulta
ultrapassagem.

* Movimentos de correntes contrarias
e mudancas de trajetdrias sao
extremamente dificeis.

* Deslocamento arrastado, com
paradas e interrupcoes do fluxo.

AFFVRRRRAVAARANRY

Nivel F:

Fluxo forcado (Densidade =13 p/m2,
Fluxo variavel p/min/m)
Deslocamento arrastado

. Contato fisico frequente e
inevitavel.

. Mudancas de trajetdrias e fluxos de
sentidos opostos muito dificeis.

. Fluxo é esporadico.

. Distribuicao de pedestres se
assemelha a grupos aguardando
para se deslocar.
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Calcadas

Continuidade nas entradas e saidas de lotes

Descricao:
Deve ser garantida a !
L L Tipo 1

continuidade de passeio livrenas ~ Ee—SSSs
entradas e saidas de lotes, | ) |

. Acesso de veiculos ao |
priorizando-se o pedestre. I lote< 7,0m |

: Lote |

Recomendacdes: |

* O acesso veicular devera ser
realizado por meio de rampa
de acesso localizada dentro
dos limites da faixa de servico.

* Em calcadas com largura
menor ou iguala 5,0m, a
rampa ou meio fio rampado
devera ter a largura da faixa de
servico, podendo apresentar
largura minima de 30 cm.

* Nos locais onde a calcada
possuir largura superior ou
igual a 5,0m, a rampa podera

ter largura variavel, admitindo- Plataforma elevada tipo 1: solucao adotada quando a calgcada
se até 1,5m como largura tiver largura igual ou superior a 3,0m e, consequentemente,
satisfatoria. possibilidade de faixa de acesso.
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Calcadas

Acesso de veiculos ao
lote< 7,0m

Lote

A;o.1 5

Limite do lote
(=) ( y ~ ~ \O

tikd Continuidade nasentradas e saidasde lotes

Acesso de veiculos ao
lote< 7,0m

Lote
_.A;so_ﬁé
5 Limite

do lote
ey L L i

=i

£
o (=]
Y =
—: ON
E A Al
,,,,,,,,, | = T
s

Plataforma elevada tipo 2: solucao adotada quando a calcada
tiver largura maior ou igual a 2,2m, com possibilidade de faixa
de servico. A largura da plataforma e da rampa sera variavel de
acordo a dimensao da faixa de servico e do passeio.

Meio fio rampado = 0,30 m

s = Via

JFO'OO
| N

Plataforma elevada tipo 3: solucao adotada em situacdes
consolidadas, quando a calcada tiver largura limitada. Nesses
casos, 0 acesso ao lote deve ser feito por meio fio rampado com
30 cm de largura.
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Calcadas

Cuiade decisoes - Passeio=21,50m

X
Passeio
=21,50m?
SIM: NAO:
E livre? Alargar o passeio
SIM: NAO: (Avangar em diregéo; avangar em diregéoé\
E continuo? E possivel remanejar via, obedecendo a

faixa verde, quando

houver, o suficiente )
para garantir 1,50 de faixa de rolamento de

passeio 3,0m para carros e

: \_ J U 3,50 para 6nibus. Y,

o obstaculo? largura minima da

Interrompido pelo SIM: NAO:
acesso de veiculos Propor novo Desviar a rota
ao lote? posicionamento

Calcadas < 5,00m: Calcadas > 5,00m:
criar rampa de criar plataforma
acesso de 30cm elevada

dentro dos limites
da faixa de servico
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Calcadas

¥yl Guiade decisoes-Sinalizacao tatil e Acessibilidade

N

Existe
sinalizagao tatil?

NAO:
Criar dispositivos

[

Criar guia de

balizamento

Diferenciacao de
textura de piso

Recomendacoes:

* Consultar NBR 16537-2016-
Acessibilidade - Sinalizacao
tatil no piso - Diretrizes para
elaboracao de projetos e
instalacao.

+ Respeitar diretrizes quanto
ao contraste de Igmlrjanua
entre piso e sinalizacao:

Cinzaescuro
Vermelho

Vermelho

Azul
Laranja
Verde

Inserir faixas tateis Lilas

. . . Rosa
direcionais Marrom

] Aceitavel

Cinza escuro Il Nio usar

Contrastes recomendados. Fonte: NBR 16537-2016

* Priorizar diferencas de
textura de pisos e alturas
como guias de
direcionamento tatil.
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Calcadas

Cuia de decisoes - Estacionamentos

Ha estacionamentos
publicos adjacentes?

SIM: NAO:
Ha demarcacdo de E necessario
vagas para pessoas estacionamento
com deficiéncia e/ou publico?
idosos?
Estdo proximas ao PosAsui _érea de SIM: NAO:
acesso ao edificio? transferéncia de acordo Implantar OK
com a NBR 90507?
SIM: NAO: SIM: NAO:
OK Posicionar vagas OK Adequar & norma

especiais proximas
ao acesso do edificio.
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Calcadas

XA GCuiade decisoes-Acessibilidade

&

—__ |

Quanto as rampas
de acessibilidade

o . ; Ha local onde ha O desenho da rampa
poilgonar?e?n © necessidade de rampas atende as recomendacoes
esta corretos de acessibilidade? da NBR 9050?

Recomendacoes:

Consultar NBR 9050-2015-Acessibilidade a edificacées, mobiliario, espacos e
eguipamentos urbanos.

Usar inclinacdo superior a 8,33% apenas em casos excepcionais. Consultar
tabelas 6 e 7 da NBR 9050.

Garantir a acessibilidade nas travessias e acessos ao lote e, sempre que
possivel, priorizar as plataformas elevadas.
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Calcadas

t¥2-J Guiadedecisdes-Pavimentacao

>

A pavimentacao
é continua?

SIM: NAO:
O tipo de pavimento Fazer a
atende a complementacao
acessibilidade? da pavimentacao

E possivel intervir garantindo
faixa acessivel de pelo menos
1,50m de largura?

Estd em bom estado
de conservacao?

NAO: SIM: NAO:
Refazer Intervir Refazer todo o piso
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Calcadas

X4 Guiadedecisoes-Paradade onibus

']

Parada de
Onibus

Atende ao Decreto n°® 29.879
de 2008 sobre acessibilidade

Existe baia?

em pontos e parada de
transporte coletivo?
E justificavel pela NAC: SIM: .
Adequar Esta no padrao

hierarquia viaria ?
d definido pela SEGETH?

SIM: NAO: SIM: NAO:
Manter Inserir ou remover OK Adequar
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&. Travessias




Apresentacao

Travessias

Os projetos urbanos devem ser
elaborados de forma a adequar o
local das travessias aos principais
fluxos de circulacao dos
pedestres.

Nos pontos de travessia das vias, o
meio-fio e o passeio devem ser
rebaixados por meio de rampa,
nos termos das normas técnicas
brasileiras e distarao no minimo
3,0m dos pontos de concordancia
da curva das esquinas, exceto em:

» travessias semaforizadas;

* travessias por meio de
plataformas continuas ao nivel
da calcada em vias locais;

» travessias de vias locais;

* em vias curvas com raio
superior a 150m, desde que
exista faixa de pedestre.

eNENEEEENEEEFEEEEENEEEEENE,

Consultar DECRETO
38.047/2017

AN EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES

eummmEN
“asmmmn

Simulacao de cruzamento semaforizado com travessias
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Travessias

Travessias em cruzamento - rotatéria com 4 movimentos

Calcada
compartilhada

Jardim
drenante

\"0;\.\
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Travessias

Travessias em cruzamento - rotatéria com 3 movimentos

Calcada
compartilhada

o i =
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Travessias

Travessia elevada

d B

Descricao:

Travessia sinalizada em pontos
especificos que priorizam o
pedestre na via.

Beneficios:

» Dar continuidade e priorizar o
fluxo do pedestre que é o
elemento mais fragil na via.

» Reduzir a velocidade do
veiculo motorizado.

Desenho:

Segundo a Resolucao 495 de 5 de
junho de 2014 do CONTRAN:

1. asrampas devem ser maiores
ou iguaisa 15m;

2. afaixa pintada deve ser maior
ou igual a 3m e a plataforma
elevada, maior ou igual a 4m;

3. setas devem sinalizar a rampa
no sentido do carro;

4. atentar para as
compatibilizacdes de
drenagem.

Travessia elevada de pedestres no Setor Comercial Sul - Plano Piloto.
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Travessia elevada
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Travessias

Travessia de pedestre + ciclista

Descricao:

Travessia sinalizada em pontos
especificos que indicam a
travessia de pedestres e ciclistas.

Beneficios:

+ Conexao entre ciclovias e
calcadas de modo a garantir
maior fluidez e priorizar a
circulacao de modos ativos de
deslocamento na cidade.

Desenho:

+ A travessia de ciclistas é
composta de duas linhas
paralelas de paralelogramos
gue seguem no cruzamento os
alinhamentos da ciclovia ou
ciclofaixa. Estes devem ter
dimensodes iguais de base e
altura, variando entre 0,40 m e
0,60 m, Os espacamentos entre
eles devem ter medidas iguais
as adotadas para a sua base.

* Consultaro Volume IV -
Sinalizacao Horizontal do
Manual Brasileiro de
Sinalizacao de Transito do
CONTRAN.

Travessia mista na simulacdo de revitalizacdo da Av. Central do Nucleo Bandeirante.
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Travessias

Travessia de pedestre + ciclista
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Travessias

Travessia em ciclovia ou ciclofaixa

Descricao: b -

Travessia de pedestres sinalizada
em pontos especificos de
ciclovias ou ciclofaixas.

Beneficio:

Dar continuidade e priorizar o
fluxo do pedestre que é o
elemento mais fragil na via.

Recomendacoes:

» Alinhar a travessia de pedestres
na ciclovia ou ciclofaixa com a
travessia da faixa de rolamento.

» Para a devida sinalizacao
consultar o Volume IV -
Sinalizacao Horizontal do
Manual Brasileiro de
Sinalizacao de Transito do
CONTRAN.

Simulacao de travessia em ciclovia.
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Travessias

Travessia em ciclovia ou ciclofaixa
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Rampas

Pedestre

-
<
z
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O
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o

%
Rampa com abas Rampa sem abas
Devera ser adotada quando a largura da calcada for igual ou Devera ser adotada quando a largura da calcada for igual ou
superior a 3,0m e nao houver gramado contiguo a via. superior a 3,0m e houver canteiro gramado contiguo a via.

Também adotar esta solugao para calcadas compartilhadas.
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Rampas

Rebaixo de passeio

i=8.33%

Rebaixo de passeio Rebaixo de esquina
Deverd ser adotado quando a largura da calcada for inferior a Deverd ser adotado quando a largura da calcada for inferior a
3,0m. 3,0m.
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Rampas

Pedestre + Ciclista

|‘ CALCADA
| COMPARTILHADA

>1,20m

PISO DII“(ECIONAL ATE
GRAMADO OU ELEMENTO
EDIFICADO

8,33%
8,33%

1.80

.50 .40

| 180 7.00

1.80 |

N

Rampa de pedestres e ciclistas com abas
Devera ser adotada quando a largura da calcada for igual ou

superior a 3,0m, nao houver canteiros gramados contiguos a via e
existir ciclovia segregada caracterizando uma travessia mista.
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Rampas

Pedestre + Ciclista

PISO DIRECIONAL ATE GRAMADO

CICLOVIA

OU ELEMENTO EDIFICADO

Rampa de pedestres e ciclistas sem abas

Deverd ser adotada quando a largura da calcada for igual ou
superior a 3,0m, houver canteiros gramados contiguos a via e
ciclovia segregada, caracterizando uma travessia mista.
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6. Estacionamentos




Apresentacao

Estacionamentos

Os estacionamentos irregulares ou desqualificados
comprometem a paisagem urbana e a qualidade de vida nas Vagas reservadas para idosos e pessoas com mobilidade reduzida
cidades. Portanto, € necessario propor um padrao de qualidade
nos projetos de estacionamentos a fim de propiciar boas

. x - .. Categoria Vagas reservadas Legislagcao
condicoes de acesso e locomocao a todos os usuarios, bem como

assegurar conforto e seguranca.

Até 50 vagas no minimo 3

Nas areas de estacionamento, a prioridade € do pedestre. Deve 1dosos vagas reservadas; Lei 2.477 de 1999
ser prevista rota acessivel continua para a circulacao de Acima de 50 vagas, 5% do §2°

pedestres, sem obstaculos, e com dimensao minima de 1.2m. total das vagas

E importante ressaltar que os estacionamentos executados em
asfalto irradiam o calor absorvido o que, associado a falta de areas
sombreadas pela arborizacdo, aumenta consideravelmente a
temperatura local.

Pessoas com
mobilidade
reduzida

5% do total das vagas Lei 4.317 de 2009
destinadas a veiculos Art. 94

Por isso, em area de estacionamento publico deve ser
implantada vegetacao de porte arbdéreo, com distanciamento
maximo de T0m entre vagas.

Recomendacao para o dimensionamento de vagas em
estacionamentos *

Sugere-se, também, que sejam adotados tipos de pavimentacao

Angulo em relacdo ao Comprimento -
gue proporcionem boa permeabilidade, baixa velocidade dos e?xo de circulggéo mFi)nimo Largura minima
veiculos, baixa velocidade de escoamento superficial das dguas
pluviais e baixa irradiacao de calor. A=90° 5.00 240
De acordo com a legislacao vigente, devem ser reservadas vagas 45° < A<9Q° 5,00 2.30
de estacionamento aos idosos e as pessoas com mobilidade 20° < A<45°
reduzida segundo as tabelas a seguir: S As 550 2,30

0° < A<30°

550 2,20

* Fonte: Decreto 33.740/2012 (Alterado pelo Decreto 35.960/2014)
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Apresentacao

Estacionamentos

Recomendacao para o dimensionamento da circulacao de
veiculos em estacionamentos

Vagas Largura da circulagao de veiculos *

Angulo em relacao ao
eixo de circulacao

Sentido Unico

A=90° 450 5,00
45° < A<Q0° 450 5,00
30° < A<45 580 5 00
OF = sl 3,00 5.00

* Fonte: Decreto 33.740/2012 (Alterado pelo Decreto 35.960/2014)

Decreto 38.047/2017
CAPITULO IlI, - DOS ESTACIONAMENTOS PUBLICOS

Art. 13. Os acessos aos estacionamentos publicos localizados ao
longo de qualquer via devem ter afastamento de, no minimo, 5,0
metros em relacao ao ponto de concordancia da curva.

Art. 14 Os estacionamentos em area publica, além das vagas
destinadas a automoavel, devem possuir, no minimo, as seguintes
proporcoes:

I.  1vaga destinada a motocicleta para até 10 vagas destinadas a
automovel;

[I. 1vaga para bicicleta em paraciclo para cada 20 vagas

Sentido duplo

destinadas a automaovel, no caso de estacionamentos com
até 50 vagas de automovel; e

[ll. 10% do total do numero de vagas relativos a automoveis para
bicicletas em paraciclos, no caso de estacionamentos que
tenham mais de 50 vagas de automovel.

Paragrafo unico. As vagas de motocicletas e paraciclos nao
devem obstruir o passeio.

Art. 15. Na area de estacionamento publico deve ser prevista rota
acessivel para a circulacao

de pedestres.

§ 1° A rota acessivel de que trata o caput deve ser continua, sem
obstaculos, e com dimensao

minima de 1,2 metro.

§ 2° A rota acessivel deve estar devidamente sinalizada nos casos
em que sobreposta a via

de circulacao de veiculos para acesso as vagas.
§ 3° Nas areas de estacionamento, a prioridade é do pedestre.

Art. 16. No caso de estacionamento publico descoberto deve ser
implantada vegetacao de porte arbdéreo, com distanciamento
maximo de 10,0 metros entre as arvores em fileira de vagas.

Paragrafo Unico. O disposto no caput nao se aplica a
estacionamentos publicos com até 10 vagas.

Consultar texto completo do
Capitulo Ill do Decreto 38.047/2017
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Estacionamentos

Vagas a30°

Descricao:

Indicada para vias com restricao

de caixa e grande fluxo de

veiculos.

Beneficio:

Facil manobra para veiculos.

Desenho:

* Vagas com largura minima
de 2,3m e comprimento
minimo de 55m.

+ Espaco necessario para

adocdo da solucao das vagas
a 30° 4,75m.

Simulacado de estacionamentos com vagas a 30°.
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Estacionamentos

Vagas a30°
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Estacionamentos

Wl Vagasaa5°

Descricao:

Indicada para areas com grande
demanda por estacionamento
com espacgo disponivel.
Beneficio:

Facil manobra para veiculos.

Desenho:

* Vagas com largura minima de
2,4 m e comprimento de 55m.

* Espaco necessario para adocao
de vagas a 45°: 5,16m.

& ,/;‘ ﬁ‘t/ & = }é-‘" S £ ’V A 3 IS AL i 4.~. BN -)’& i :f‘

Simulacado de estacionamentos com vagas a 45° em canteiro central.
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Estacionamentos

Wl Vagasa&5°®
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a Estacionamentos

%4 Vagasa90°

Descricao:

Indicada para dreas com grande
demanda por estacionamento
com espacgo disponivel.
Beneficio:

Maior oferta de vagas.

Dimensionamento:

* Vagas com largura minima de
2,4m e comprimento de 5,0m.

» Espaco viario necessario para
adocao de vagas a 90°: 5,0m.

Simulacdo de estacionamentos com vagas a 90° e piso drenante acessivel - Setor Hospitalar Local Sul
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Estacionamentos

%3 Vagasa90°
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2 tipos de pavimentacao permeadvel . Na
area de circulacdo de pessoas opta-se

Canteiro drenante por uma pavimentacdo mais estavel.
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Estacionamentos

Descricao:

Indicadas para areas com
restricao de caixa viaria.

Beneficios:

* Maior facilidade para travessia
de pedestres devido a
existéncia de uma caixa viaria
menor.

* Reducao da velocidade dos
veiculos.

* Reducao de area necessaria
para estacionamento.

* Menor impacto visual.
Dimensionamento:

* Vagas com largura minima de
2,2 m e comprimento de
5.50m.

» Espaco viario necessario para
adocdo de vagas paralelas a via:
2,2m.

Simulacdo de estacionamentos paralelos & via - Via transversal SAMDU/ Avenida Comercial

XA Vagas paralelas avia

, Taguatinga
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Estacionamentos

XA Vagas paralelas avia

i Meio-fio rampado nos

: O‘b i Buffer de no minimo 50cm para
i acessos aos lotes quando a dimensao 21 i garantir a seguranca da abertura
i da calgada nao for suficiente. i das portas na ciclofaixa
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Estacionamentos

Descricao:

Percurso em estacionamentos
gue prioriza trajetos acessiveis
para o pedestre.

Beneficios:

» Dar continuidade e priorizar o
fluxo do pedestre que é o
elemento mais fragil na via.

» Reduzir a velocidade do
veiculo motorizado.

Desenho:

Largura minima de 1,2m.

Simulacado de estacionamentos com vagas a 90° e piso drenante e
Hospitalar Local Sul - Plano Piloto.

J<3 Rotasde pedestresem estacionamentos

rota acessivel de pedestres no Setor
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Estacionamentos

J<3 Rotasde pedestresem estacionamentos

2 tipos de pavimentagao permedével .
Na area de circulacao de pessoas opta-
se por uma pavimentagao mais estavel.

Rota de pedestres

: Para sinalizacao tatil
elevada.

> i consultar NBR 16537/2016
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7. Mobiliario
Urbano




Mobiliario Urbano

[}
Balizadores

AR
Descricao: Desenho:
Balizador cilindrico em ferro * Didmetrode 9 cm e altura de
fundido. 72cm.
Recomendacoes: + Considerar pelo menos

20cm de profundidade para

+ Utilizado para evitar o acesso que o balizador possa ser

de veiculos em areas de fundido no chao.

pedestres.
0.09

* Espacamento maximo de
2m entre balizadores.

L ®

N .
"N

o
N
< ~
© (=}
)
o
2 e
© )
N
: Parte Simulacado de balizadores cilindricos em travessias.
: chumbada
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Mobilidario Urbano

Balizadores

VAW

Descricao: Desenho:

Balizador esférico em concreto. « Didmetro de 40 cm.

Recomendacgoes: » Considerar pelo menos
40cm de profundidade para
» Balizadores a serem que o balizador possa ser
utilizados preferencialmente fundido no chao.

em rebaixos de esquina.

+ Espacamento maximo de
2m entre balizadores.

TUBO EM AGO 2"
[\
¢° . o) i ) D«o
A s N ¢
O Yy
o
™
o /. / '
/
_pAvIMENTO

ESPECIFICADO

_ CONCRETO

0.20
S

Simulacao de balizadores esféricos em esquina.
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Mobilidario Urbano

Lixeiras

Descricao:
" 91.5
Lixeira de recipiente duplo - L 42 7.5 42
Padrao SEGETH T T L, 20
N \7
Especificacées: o . .
N (Y]
» Estrutura tubular e coletores ) - N N
em chapa 1.95mm em aco Perspectiva Planta Baixa Base
galvanizado;
» Estrutura superior dos L NN

coletores em chapa 5mm;

« Pintura eletrostatica pd de
poliéster Cinza Médio - ref.
Pantone 430:

100

Desenho:

Recipientes de 55x40x25 cm.

o
o

Vista Lateral Tl Vista Frontal

-l 08 GUIA DE URBANIZACAO



Mobilidario Urbano

Lixeiras

Descricao:
Lixeira de recipiente unico Padrao A{
SEGETH.

[=]

. . N
Especificacoes: .
+ Estrutura de tubo retangular Base

10x5cm e coletor em chapa de
aco galvanizado.
* Recipiente: Perspectiva
1. lateral: chapa perfurada de
1,95mm;
2. fundo: chapa perfurada de
2,25mm.
* Pintura eletrostatica po de
poliéster Cinza Médio - ref.
Pantone 430,
Desenho:
Recipiente de 55x57.5x30 cm. Vista Lateral Vista Frontal

Fixacao
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Paraciclo

Descricao:

Paraciclo conforme - Padrao
SEGETH.

Beneficios:

* Delimita o espaco para
estacionamento de
bicicletas.

* |ncentiva o uso da bicicleta.
Desenho:

* Tubo de aco inoxidavel
escovado de 2" AlISI304,
espessura de 2mm.

Recomendacoes:

» Dar preferéncia para locais
proximos a areas
institucionais, comerciais e
de ensino.

* Quando nao houver espaco,
analisar a possibilidade de
supressao de vagas de carro
para o posicionamento de
paraciclos.

TIO GUIA DE URBANIZACAO

Mobilidario Urbano

Para assentamento em piso
de concreto utilizar flange
de chapa inoxidavel e
chumbador tipo parabolt
5/6"x 2 Vi

Para assentamento em piso
fragil utilizar chumbador
soldado ao tubo e
concretado no piso (30 cm).

Simulacao de paraciclos.




Mobiliario Urbano

Paraciclo

4 125 ¢
N =
N w
~
—
GZEDE;!—,;:G:;:
@ o - s - i})
:@:%: N T O .
. @:--Opcdo para
L _ ;W assentamento em
Aplicacao Vista lateral Vista frontal  Pisoirregular:
chumbador
. soldado ao tubo e
"’I ""\\f@ a concretado no piso.
Planta baixa §Op<;éo para assentamento em
: piso regular: flange chapa de
i ago inoxidavel AISI304 de
:5mm de espessura, 3 furos;
P 50 f variavel - depende do nimero de apoios P 50 4
N\
3 52
) ) o 6y
(=3 o
o N
= N
@ )] (j) @é‘
L 1.00
K 4

2 =
N
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Mobiliario Urbano

Bancos de concreto

Banco retangular [ . o
Ganszs g I Wt ol R e N ¥

Banco cubo

Descricao:

Bancos de concreto no modelo
coletivo e individual.

Recomendacoes:

* Priorizar locais de interesse de
permanéncia prolongada de
pessoas, de preferéncia em
areas sombreadas.

* Quando adjacentes a calcadas,
loca-los sempre nas faixas de
servico.

* Material: concreto ciclopico
com 30% de pedra de mao.

Desenho:

+ Os bancos de 2m de
comprimento comportam até
4 pessoas, sendo 3 pessoas
confortaveis.

* Os bancos individuais possuem
area de assento de
0,50x0,50m.

Simulacao de bancos em concreto locados na faixa de servico da calcada.
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Mobiliario Urbano

Bancos de concreto

vy Banco retangular yZ% 2 Banco cubo
’ 0.50 ,
) 2.00 , ‘ .
o
wn T2]
S o
. 8 — —
Planta baixa L Planta baixa
2.00 P 0.45 ;
~ ~ B A e |
S 0 Sy
g8 © ) g
e ‘c_*ﬁ A (=
S ]
8?7 =] s <
NON ~N c’\
0.02
1.90 , 035 £

Vista lateral Vista frontal Vista lateral

0.12 1.76 0.12 012 0.21 0.12,
1 1

0.45
0.20 0.100.150.10
0.45
0.20 0.100.150.10

o 8 9% 1.90 0,05 8 9%

- - g‘

S\ O s 0.08
Corte transversal Corte 0.02

Corte longitudinal
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Mobiliario Urbano

Banco L em concreto + guarda-corpo

Descricao:

Bancos de concreto macico pré-
moldado e modular, acoplado a
guarda-corpo metalico.

Recomendacoes:

*» Podem ser usados de forma
individual ou composta.

+ O guarda-corpo é igualmente
usado como encosto.

Desenho:

* Banco 70x70 de assento e
45cm de altura.

* Guarda-corpo metalico com
painel de malha de aco
expandida 50% permetal ou
similar de 1,10m de altura.

Simulacdo de bancos em concreto acoplados - Setor Comercial Sul, Plano Piloto.
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Mobilidario Urbano

Banco L em concreto + guarda-corpo

.20 15,15},

i 70 j,

Vista superior

:Moddulo de banco
iem concreto macico
pré-moldado

Painel de malha de =====s==-

aco expandida 70

-

Tubo industrial ====s=sssases
retangular

Vista lateral Vista lateral: guarda-corpo Vista lateral: banco de concreto
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Mobiliario Urbano

Banco + mesa em madeira plastica

Descricao:

Mesa e bancos em madeira
plastica para areas externas.

Recomendacoes:

Ml 1%
i

* As mesas e os bancos serao
chumbados no chao. As \ : i . [t ‘
estruturas metalicas devem ser _ | AN " ) “,‘ |
bem lixadas para remover By :
rebarbas, imperfeicdes dos perfis
ou soldas.

+ O tampo das mesas e 0s
assentos dos bancos serao
executados em perfil de
madeira ecoldgica de 300 x 14 x
2,5 cm, na cor IPE com textura
sincronizada, aspecto natural
da madeira, executados em
material 100% PVC (com aditivo
anti-UV e pigmento), imune a
acao de predadores (fungos,
cupins, formigas, entre outros),
resistente a agua.

S

Simulacao de bancos e mesas em madeira plastica - Setor Comercial Sul.
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Mobilidario Urbano

Banco + mesa em madeira plastica

Vista frontal Vista lateral

1.00

<t|

‘-5 Y

s

wa g
-

) 1.16 b .95 ﬂl,‘L 1.16 lL
.05 .05
Vista superior Composicoes possiveis de bancos
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yA-§ Golade arvore

Descricao:

Protecao de arvore em
concreto ou grelha metalica.

Beneficios:

+ As golas protegem a base
da arvore e garantem o
nivelamento entre o
canteiro e calcada.

Desenho:

+ O tamanho varia de acordo
com a espécie da arvore.

Recomendacgoes:

* Deve estar sempre no nivel
do passeio.

Exemplo de gola de arvore em concreto.
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Mobiliario Urbano

yA-y Golade arvore
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Mobilidario Urbano

Bate-rodas
Descricao: * Dar preferéncia para o
posicionamento do bate-
Bate -rodas em concreto. rodas na roda direita, a roda

esquerda é opcional.
Beneficio:

Limita a area de
estacionamento do carro de
modo que ele ndo invada areas
de calcada e possa impedir o
transito de pedestres.

Desenho:

A dimensao pode variar. A
Mmais comum € a de 50 x 17cm.

Recomendacoes:

+ Sempre que houver
possibilidade de invasao do
passeio livre de pedestres,
principalmente quando nao
houver faixa de servico na
calcada, recomenda-se a
utilizacao do bate-rodas.

* Deve ser posicionado a 30
cm da pintura de divisao
comoutrasvagasea 70 cm
da calcada adjacente.

Exemplo de bate-rodas.
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Mobilidario Urbano

Bate-rodas

In Loco

~
-

N

yd /
rd rd

Planta Baixa

Vista Frontal

Vista Lateral
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